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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Larmaktionsplanes werden in Bad Waldsee Geschwindigkeitsreduktionen
vorgesehen, die teilweise ganztags, teilweise aber auch nur nachts gelten sollen. Um
unerwinschte Nebeneffekte wie grof3e Verlagerungen ins Nebennetz zu vermeiden, sollen mit
dem Verkehrsmodell der Stadt Bad Waldsee die verkehrlichen Auswirkungen dieser Mal3nahmen

abgeschatzt werden.

Da das bestehende Verkehrsmodell nur den gesamten Kfz-Verkehr an Werktagen lber 24
Stunden abbildet, muss das Modell inhaltlich angepasst und auf das Analysejahr 2021 aktualisiert
werden. AnschlieBend koénnen im Modell die Planfalle mit verschiedenen larmmindernden

Mafinahmen modelliert und die Veranderungen zum Bestand aufgezeigt werden.

2 Verkehrsmodell Bestand 2021

Anl. 1/2

Die im Larmaktionsplan vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen gelten zum Tell
ganztags, teilweise aber nur in den Nachtstunden. Um die Auswirkungen auf den Verkehr
untersuchen zu koénnen, ist es daher zunachst notwendig, das Verkehrsmodell inhaltlich
anzupassen. Dieses stellt bisher den gesamten Kfz-Verkehr werktags Uber 24 Stunden (DTVw)
dar. Fur diese Untersuchung ist jedoch eine Unterscheidung in Leicht- und Schwerverkehr sowie
in Tag- und Nachtverkehr notwendig. Zudem soll der Verkehr statt im DTVw im DTV dargestellt

werden.

Auf Basis der vorliegenden Zahlungen des Larmaktionsplanes sowie  der
StralBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg wird die bestehende Kfz-Matrix im Modell in je eine
Matrix fur Leichtverkehr und Schwerverkehr aufgeteilt. Anschlie3end wir hierfir jeweils der Tag-
(6-22 Uhr) und Nachtverkehr (22-6 Uhr) unterschieden und das Modell auf die vorliegenden

Zahlwerte geeicht. In Anlage 1 und 2 sind die Verkehrsmengen fiir den Bestand 2021 dargestellt.

3 Planfalle

Zur Priufung der Auswirkungen der larmmindernden MalRnahmen werden drei Varianten

modelliert und untersucht.

Die erste zu untersuchende Variante umfasst Tempo 30 ganztags in der Frauenbergstralle,
Bleichestral3e, FriedhofstralRe sowie der L285 in der Ortsdurchfahrt Reute. Zusétzlich gelten

Tempo 30 nachts auf der B30 in Gaisbeuren und Enzisreute. Diese Regelungen werden in das
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Verkehrsmodell tbernommen und die Veranderung der Verkehre im Vergleich zum Bestand
betrachtet.

Die Einrichtung der Tempo 30 Abschnitte hat Verlagerungen des Verkehrs zur Folge. In der
Kernstadt werden insbesondere die Abschnitte in denen zukiinftig ganztags Tempo 30 gelten soll
entlastet. So nimmt der Verkehr in der Friedhofstral3e und in der BleichestraRe um 2.200 Kfz/24h
bzw. 2.100 Kfz/24h und in der Frauenbergstrale um 2.900 Kfz/24h ab. Verkehrszunahmen gibt
es insbesondere in der Richard-Wagner-StraRe und Wolfegger Stral3e. Hier erhéhen sich die
Verkehrsmengen um 1.800 Kfz/24h bzw. 1.600 Kfz/24h. In der SchitzenstralRe, Bahnhofstral3e
und Aulendorfer Stral3e gibt es ebenfalls Verkehrszunahmen zwischen 500 Kfz/24h und 900
Kfz/24h. Die sudlichen Ortschaften Reute und Gaisbeuren werden durch die MaRnahmen um
600 Kfz/24h bzw. 200 Kfz/24h entlastet. In Enzisreute ergibt sich eine Entlastung von 200 Kfz/24h
Die Verkehrsmengen in Variante 1 sind in den Anlagen 3 und 4 dargestellt.

Die zweite Variante umfasst die MalRnahmen der Variante 1 mit dem Unterschied, dass die
Tempo-30-Beschrankung in der Frauenbergstral3e nur in den Nachtstunden gilt. Hinzu kommt
eine nachtliche Tempo-30-Beschrankung in der Aulendorfer Strale im Abschnitt zwischen
ReutestralRe und Bahnhofstral3e.

Durch die Reduzierung der Tempo-30-Beschrdnkung in der FrauenbergstraBe auf die
Nachtstunden, fallen die Verlagerungen in diesem Bereich geringer aus. Die Verkehre auf der
Frauenbergstral3e reduzieren sich um 600 Kfz/24h im Vergleich zum Bestand. Die Verkehre in
Richard-Wagner-Straf3e und Wolfegger Strafl3e erhdhen sich um 700 Kfz/24h bzw. 300 Kfz/24h.
Auch in dieser Variante ergeben sich die grof3ten Reduzierungen in den Abschnitten, in denen
ganztags eine Tempo-30-Beschréankung eingefiihrt wird. Somit kdnnen die FriedhofstraRe um
1.100 Kfz/24h und die BleichestralRe um 1.800 Kfz/24h entlastet werden. Zunahmen gibt es weiter
auf der Achse SchitzenstralRe, Bahnhofstral3e, Aulendorfer Stral3e. Durch die nachtliche Tempo-
30-Beschrénkung fallen diese in der Aulendorfer StrafRe mit 300 Kfz/24h jedoch niedriger aus als
in Variante 1. Die Entlastungen in den sudlichen Ortsteilen Reute und Gaisbeuren sind mit 700
Kfz/24h bzw. 400 Kfz/24h groR3er als in Variante 1. Die zugehdrigen Verkehrsmengen sind in den
Anlagen 5 und 6 dargestellt.

Die Variante 3 unterscheidet sich von der Variante 2 dahingehend, dass in der Frauenbergstralle
die Tempo-30-Beschrankung ganztagig gilt. Jedoch beginnt diese in dieser Variante erst ab der

Tankstelle und ist somit kiirzer.

Aufgrund der ganztagigen, aber verkirzten Tempo-30-Beschréankung bewegt sich die Entlastung
in der FrauenbergstralRe mit 1.600 Kfz/24h zwischen denen in den Varianten 1 und 2. In der

Aulendorfer Stral3e ergeben sich Mehrbelastungen von 500 Kfz/24h, in der Bahnhofstral3e von
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700 Kfz/24h. Die Ortsdurchfahrt Reute wird um 500 Kfz/24h entlastet, in Gaisbeuren verkehren
bis zu 300 Kfz/24h weniger als im Bestand. Die Verkehrsmengen der Variante 3 sind in Anlage 7
und 8 dargestellt.

Grundlagen zur Larmberechnung

Zur Berechnung der Auswirkungen der Verkehrsverlagerungen auf die Larmemissionen, werden
die stundlichen Verkehrsmengen fir den Tag- und Nachtverkehr sowie die dazugehérigen
Schwerverkehrsanteile bendétigt. Hierzu werden die im Modell hinterlegten Tag- und
Nachtverkehre auf die jeweiligen stiindliche Verkehrsmengen fir die modellierten Varianten
heruntergerechnet. Mithilfe der Werte kdnnen anschlie@end die Emissionspegel der
Streckenabschnitte nach RLS-90 ermittelt werden. Die Zusammenstellung der stindlichen

Verkehrsmengen auf den wichtigen Strecken fir die Vorzugsvariante 2 ist in Anlage 9 dargestellt.

Zusammenfassung

Die verkehrlichen Auswirkungen der Mal3hahmen aus dem Larmaktionsplan sollen mithilfe des
Verkehrsmodells der Stadt Bad Waldsee untersucht werden. Hierzu wurde das Modell inhaltlich
angepasst, um zwischen Leicht- und Schwerverkehr sowie Tag- und Nachtverkehr unterscheiden

zu konnen.

Durch die MafRnahmen verlagern sich die Verkehre. Die grof3ten Entlastungen bestehen in
Variante 1 im Bereich Frauenbergstrale, BleichestralBe und Friedhofstralle. Die groRten
Zunahmen entlang der Richard-Wagner-Straf3e und Wolfegger Straf3e. In den Varianten 2 und 3

fallen die Verlagerungen in diesen zentralen Bereichen geringer aus.

Die Verkehrsmengen fur den Bestand und die Varianten wurden anschlie3end fir die wichtigen
Streckenabschnitte aufbereitet und in der Form dargestellt, um sie weiter fur die Ermittlung der

Emissionspegel nach RLS-90 verwenden zu kénnen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 5 von 6



Projektname:

LAP Fortschreibung Stufe 3Verkehrliche Wirkungsanalyse

Projektnummer: P501818

Inhalt:

Aufgestellt: Aalen, im Mai 2022

Bernard Gruppe ZT GmbH

ppa.

Dipl.-Geogr. Dirk Kopperschlager

Bereichsleiter

LA.

Patrick Ginal M.Sc.

Projektingenieur

Anlagen:

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7
Anlage 8

Anlage 9

i.V.

BERNARD

GRUPPE

Dipl.-Ing. (FH) Claudia Zimmermann

Niederlassungsleiterin

Verkehrsmengen Bestand 2021 - Kernstadt

Verkehrsmengen Bestand 2021

Verkehrsmengen Variante 1 2021 - Kernstadt

Verkehrsmengen Variante 1 2021

Verkehrsmengen Variante 2 2021 - Kernstadt

Verkehrsmengen Variante 2 2021

Verkehrsmengen Variante 3 2021 - Kernstadt

Verkehrsmengen Variante 3 2021

Stiundliche Verkehrsmengen

BERNARD Gruppe ZT GmbH

9 Seiten

Seite 6 von 6



Bestand 2021 - Kernstadt [Kfz/24h (SV/24h)] - DTV

Unterurbach

BERNARD Gruppe ZT GmbH

0ge
00eY

Anlage 1
Bearb.: GIPA

|erstelit am: 01.03.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 1


Bestand 2021 [Kfz/24h (SV/24h)] - DTV

Haslanden
Q
NS
&S E
(@)
S &
~
7.
T-)
o %%
"9\5\0 o g )0
3 0 @© ~
% A=
8600 2
%0 6@00
Steinach )6‘00 ¢ 5808
3200 D LS
190
)
Q)Q N\ 3300 >
&’ 40 Q D\ [ o
Q 0
2 % =3
N awubt
Q
) S
N NIy
Sl © W
5500
Q
\) 7.
s 280 5:%0
0
0 —
Q
D @
> O =
%QQ N '\Q’q’ g5
Reute ey
S - Unterurbach
K2) =)
%% S =)
&8
.9
Wolpertshei
e obe) ) olpertsheim
o
2, O
%
7300 \)
/\Q
410 68 e
200 S .
30 Mittell
Gaisbeuren
Kimmerazhofen
<)
%)
Q Ankenreute
Volkertshaus
Q
S
RS
V3,
Enzisre N
-
A 88
S 05
AR
Anlage 2
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: GIPA erstellt am: 01.03.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 2


Variante 1 2021 - Kernstadt [Kfz/24h (SV/24h)] - DTV

leinach

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ove
000Y

Unterurbach

Anlage 3
Bearb.: GIPA

|erstelit am: 23.03.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 3


Variante 1 2021 [Kfz/24h (SV/24h)] - DTV

Haslanden

Unterurbach

Me

Volkertshaus

Gaisbeuren

Kimmerazhofen

Ankenreute

ocl
0052

Anlage 4

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: GIPA erstellt am: 23.03.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 4


Unterurbach

0
00V

Anlage 5

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: GIPA |erste|lt am: 28.03.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 5


Variante 2 2021 [Kfz/24h (SV/24h)] - DTV

Kimmerazhofen

Haslanden

Gaisbeuren

Ankenreute

‘ Volkertshaus
&

\

Mittel
Anlage 6

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: GIPA

erstellt am: 28.03.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 6


Variante 3 2021 - Kernstadt [Kfz/24h (SV/24h)] - DTV

leinach

Unterurbach

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ove
000Y

Anlage 7
Bearb.: GIPA

|erstelit am: 10.05.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 7


Variante 3 2021 [Kfz/24h (SV/24h)] - DTV

Haslanden
Q
NS
& E
(@)
S &
~
7.
v‘)
3 o9 ;%:900
)
2% SR v
) A
] 7
930 0.
0 %,700
Steinach )900 o 5708
15
3600 A 4
230
)
G0 <%0 g
N 130 Q % o
,\»\’\Q A0} 38
MO Vaw BB
Q
) S
Q@{b%g &K
6400
Q
Q 7
> &
A b‘@ 310 7000
.g 0
Na
0 —_
Q
Q) 23
) o
@QQ N =}
Reute > 80
S - Unterurbach
% ~ 3
770 QQ 8 o
A O
X S
Wolpertsheim
Tobel A 1
V:)
2 D
D
7000 »
400 6505 00 q§®
470 Mittel|
Gaisbeuren
Kimmerazhofen
5]
Q Ankenreute
Volkertshaus
Q
S
N Q
&
Enzisre N
-
88
Q
S
o N
AR
Anlage 8

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: GIPA erstellt am: 10.05.2022



Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 8


Stadt Bad Waldsee LAP Fortschreibung Stufe 3 - Verkehrliche Wirkungsanalyse

Bestand Vorzugsvariante
Tag Nacht Tag Nacht

MDTV SV-Anteil MDTV SV-Anteil MDTV SV-Anteil MDTV SV-Anteil
1(B30-1 Nordlich K 8033 819 10,3 164 19,5 821 10,3 160 19,5
2|B30-2 Zw. K 8033 und L 275 697 11,1 141 20,8 713 10,6 139 20,6
3|B30-3 zw L 275 und L 285 1077 9,3 214 18 1073 9,3 191 19,1
4|/B30-4 Sidlich L 285 1286 7,5 249 14,8 1287 75 236 15,1
5|L275-1 Frauenbergstr. 744 3,5 101 2,9 708 3,6 95 34
6|L275-2 Bleichestr. 646 3,5 88 5,1 538 3,6 73 55
7|L316 Friedhofstr. 495 2,8 68 4.4 424 3 63 5,1
8|Schiitzen Schiitzenstr. 541 6 75 5,6 596 5,8 70 54
9|Bahnhof Bahnhofstr. 503 55 70 71 524 55 56 8
10(L 285-1 ostl. Neuer Schulweg 395 6,3 59 6,3 374 6,3 51 6,3
11(L 285-2 westl. Neuer Schulweg 424 57 64 57 403 55 56 54
12(L285 Siidost Gaisbeurer Str. 503 4,7 76 4,6 461 4,5 72 4,6
13|L285 Nordwest Kammermoosstr. 548 4,7 83 4,7 526 4,9 80 5
Aulendorfer StraRe 457 55 63 8 474 55 63 8,2
Richard-Wagner-Strafle 320 5,2 44 7,8 365 4,8 45 6,9
Wolfegger Stralle 355 4,1 49 6,1 378 4,2 48 6,3
Wurzacher StraBle 439 2,8 60 4,3 450 2,8 61 4.1
Hittisweiler Strale ostl. SchiitzenstraBe 134 6,6 32 6,6 139 6,8 34 6,3
SchiitzenstraBe Siid Nordl. HittisweilerstraBe 137 7,6 19 12 138 7,5 19 10,1
Aulendorfer StraRe westl. Reutestralle 258 5,3 36 7,6 276 5 34 7,5
Bahnhofstralle sudl. Aulendorfer Str. 440 3,7 57 4 446 3,8 58 4.1
ReutestraBle 187 6 26 9,1 198 6,5 29 9,5
Hittisweiler Strale sudl. Wurzacher Strale 103 3,5 14 57 100 3,5 12 57
Ortsdurchfahrt Unterurbac 62 8,1 9 11,8 62 7,7 9 11,5

BERNARD Bearbeitet : GIPA  Datum : 2022-03-30 Anlage 9

GRUPPE

Projekt-Nr.: P501818 L:\P501818_Bad_Waldsee\10_Daten\excel\M_Werte_Layout.xIsx


Ginal Patrick
Textfeld
Anlage 9




